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MTO-diagram – Statfjord OLS-A

Foreløpige 
trykkstøt 

beregninger av 
lasteslange.
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Utforming av OLS-AUtforming av OLS-A
OLS-A installert med 16”

Coflexip
OLS-A installert med 16”

Coflexip
BLS spesifikasjon, 
Statoil dokument.

BLS spesifikasjon, 
Statoil dokument.

Dimensjonerende 
motstand mot 

sprenging 192 bar.
Design rate 
5000 m3/t

1986 1986

”Break-away” del 
av løsning.

Installeres uten 
”break-away”

kobling.

Årlig trykktest OLS-
A beskrevet.

Nov. 1991

Hydraulikksystem 
beskrevet uten krav 

til strupedyse.

Måling av 
gjennomstrømning 

ikke del 
spesifikasjonen.

ESD 1 min. 21 sek. 
ESD 2 32 sek. 

Teknisk løsning: 
CC, ED (”Break-away”), HD.

Teknisk løsning: ED (dyse). 
Risikovurdering: DK.
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Første APL BLS tas i 
bruk.

Første APL BLS tas i 
bruk. Lasteslange på OLS-B 

klemt sammen.
Lasteslange på OLS-B 

klemt sammen.

Gransking av 
oljeutslipp Statfjord 

SPM-C, 900m3 til sjø. 

Gransking av 
oljeutslipp Statfjord 

SPM-C, 900m3 til sjø. 

Tove Knutsen.

1992 20.2.1992

Tiltak: Etablere 
fagmiljø.

Tiltak: Montere transpondere 
ved lastehodet for å

overvåke dets bevegelser 
under vann.

9.7.1992

Tiltak: Teknisk 
systemansvarlig enhet 

bør oppgraderes.

Ventil sto åpen.

Tiltak: System-
beskrivelser, 

tegningsunderlag og 
opplæringsmonduler

må oppdateres.
Tiltak: Bygge modell av OLS 

for bruk i opplæring og 
systemforståelse hos 

brukere.

Sikkerhetssystem: 
DK, ED, (måling), HA. Hendelse: DC, DF, KC Hendelse: DC, DF, HA, KC.
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16” Coflexip skiftes til 19”
Coflexip á 80m og 40m.

16” Coflexip skiftes til 19”
Coflexip á 80m og 40m. 40 m 19” Coflexip skiftes 

ut med hhv 20” Dunlop
og Pirelli.

40 m 19” Coflexip skiftes 
ut med hhv 20” Dunlop

og Pirelli.

Bygging av Navion
Britannia.

Bygging av Navion
Britannia.

Dimensjonerende 
motstand mot 

sprening 95 bar. 5 års 
levetid

Rate øker til 
6000 m3/t.

August 1992 April 1994

Benytter design rate 
som for OLS-B,

8000 m3/t.

1998

Rasmussen 
Maritime Services 
følger opp på verft.

Spesifikasjon for 
systemet er 8000 
m3/t design rate

FMEA datert 
9.5.1990.

Ny trykkstøtberegning 
ikke utført

Risikovurdering: 
CC, DK, HD.

Risikovurdering: 
CC, ED (slange), DK, HD.

Oppfølging (SH): DC 
Teknisk løsning (kontraktør): BG, CC, DC, ED (dyse), HD.

”As-built” stemmer 
ikke med 

dokumentasjon.

Risikovurdering

Avvik
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Lastesystemet 
ikke inkludert i 

TTS.
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Teknisk Tilstand 
Sikkerhet (TTS) program 

innføres.

Teknisk Tilstand 
Sikkerhet (TTS) program 

innføres. 8-års rammeprogram for 
OLS-A 2003-2010.

8-års rammeprogram for 
OLS-A 2003-2010.

Maritimt brev om 
vedlikehold og 
utskifting av 

hydraulikkslanger.

Maritimt brev om 
vedlikehold og 
utskifting av 

hydraulikkslanger.

Rammeprogram basert 
på

tilstandsbedømmelse 
1994-2002.

Krav til visuell 
inspeksjoner av 

hydraulikkslanger før og 
etter lasteoperasjoner.

2001 2003 3.2.2003

3 månedlig nærvisuell 
inspeksjon og testing 

av hydraulikksystemet.

Krav om 30 måneders 
intervall for utskifting av 

hydraulikkslanger.

Vedlikehold: DC, DH, DK, HD. Oppfølging (reder): DD, DH, DK.
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FMECA for BLS/STL 
Randgrid.

FMECA for BLS/STL 
Randgrid. Organisasjonsendringer på

Tampen – DVM.
Organisasjonsendringer på

Tampen – DVM.

Utskifting av 
hydraulikkslanger på

BLS.

Utskifting av 
hydraulikkslanger på

BLS.

OLS inkluderes ikke i 
teknisk system- og 

fagansvar.

BLS klassifiseres 
som ”Low Critical

Items”.

24.9.2003 2004 Mai 2004

Risikovurdering: DD, DH, DK. Ledelse: DE

Avvik

Risikovurdering

MTO-diagram – Statfjord OLS-A
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Brudd i ”weak-link”
Gullfaks SPM-2 
lasteslange pga 

trykkstøt. 12m3 til sjø.

Brudd i ”weak-link”
Gullfaks SPM-2 
lasteslange pga 

trykkstøt. 12m3 til sjø.

Statoil Vetting, APL og 
Teekay ser på løsninger 
etter Gullfaks hendelse 

12.12.2004.

Statoil Vetting, APL og 
Teekay ser på løsninger 
etter Gullfaks hendelse 

12.12.2004.

Maritimt brevMaritimt brev

Hydraulikkslange røk 
og Coupler-ventil

stengte hurtig.

12.12.2004
Januar 2005 til
November 2007

Service letter fra 
APL 21.11.2007 om 
modifikasjoner av 

BLS med 
strupedyse.

26.1.2006

Tiltak: Ombygging av 
hydraulikksystemet slik 

at riktig lukketid 
opprettholdes ved brudd 

i hydraulikkslange.

Tiltak: Rutiner for skifting 
av hydraulikkslanger 

vurderes.

Nær-visuell inspeksjon på
hydraulikkslangene.

Hendelse: DC, DF, ED (BLS). Hendelse: DC, DF, ED (BLS), GB. Oppfølging (reder): CD, DC.

MTO-diagram – Statfjord OLS-A
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Hydraulikkslangene på
BLS ikke skiftet på NB.
Hydraulikkslangene på
BLS ikke skiftet på NB. Kontrakt om oljelasting 

mellom Statoil og 
Teekay.

Kontrakt om oljelasting 
mellom Statoil og 

Teekay.

Brudd i ”weak-link” på
Draugen FLP 

lasteslange. 78m3 til 
sjø.

Brudd i ”weak-link” på
Draugen FLP 

lasteslange. 78m3 til 
sjø.

Teknisk tilstand til 
tankfartøy 

aksepteres.

November 2006 November 2006 26.11.2006

Hydraulikkslangebrudd ga 
hurtig stenging av ventil(er) 
som resulterte i trykkstøt. 

Kontrakt krav om 
FMEA for BLS

Dokumentasjon på
utskifting er heller 

ikke beskrevet etter 
dette tidspunkt.

Vedlikehold (reder): DF, DH, GB. Ledelse: DC, DK, ED (BLS). Hendelse: DD, DF.

Avvik

Vedlikehold

MTO-diagram – Statfjord OLS-A
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Inspeksjon på NB utført 
av Statoil

Inspeksjon på NB utført 
av Statoil

Maritimt brevMaritimt brev
Årlig kontroll av BLS 
på NB utført av APL.
Årlig kontroll av BLS 
på NB utført av APL.

Ingen anmerkninger 
knyttet til 

hydraulikkslanger.

30.6.2007 12.7.2007 8.8.2007

Ingen anmerkninger 
knyttet til 

hydraulikkslanger.

Opplæring i BLS 
vurdert som 

tilfredsstillende.

OTS Vetting skal 
godkjenne ny 
oppstart av 
lasteoperasjoner.

Oppfølging: DC Vedlikehold (kontraktør): DH

Oppfølging

Avvik

MTO-diagram – Statfjord OLS-A
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Test av BLS på NB utført 
av OTS Vetting 27.-

30.8.2007.

Test av BLS på NB utført 
av OTS Vetting 27.-

30.8.2007.
Hendelse på Gullfaks 

SPM 2 12.12.2004 
lukkes.

Hendelse på Gullfaks 
SPM 2 12.12.2004 

lukkes.

Visuell inspeksjon av 
hydraulikkslanger på

NB.

Visuell inspeksjon av 
hydraulikkslanger på

NB.

Ingen anmerkninger 
knyttet til 

hydraulikkslanger.

30.8.2007 6.11.2007 9.11.2007

Anmerking om at 
utstyr er OK.

Sjekkliste om bord 
på NB funnet i 

orden.

Anbefalte tiltak ikke 
gjennomført.

Oppfølging: DC Vedlikehold (reder): DH Hendelse: DC, DF.

MTO-diagram – Statfjord OLS-A
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Service letter fra APLService letter fra APL Lasteslange er koblet.Lasteslange er koblet. Starter lastingen fra 
SFA.

Starter lastingen fra 
SFA.

Gjelder alle fartøy med 
APLs BLS.

21.11.2007 Kl 0637-0643 Kl 0645

Første pumpe startes. 
Maks lasterate ca 

6000 m3/t.
Grønn linje  

etablert.

Pumpestopp test.

Mottak av olje 
verifiseres på NB ved 
lytting på råoljerøret.

Pumpetrykk SFA 
15,1 bar.

.
Anbefaler å installere en 
strupedyse i hydraulikkutløp på
Coupler-ventilen.

12.12.2007

Teknisk løsning: ED (dyse), DF. Sikkerhetssystem: ED (måling).

MTO-diagram – Statfjord OLS-A
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Timerapport fra SFA av 
lastevolum.

Timerapport fra SFA av 
lastevolum.

Pumpene stanser på
SFA. Brudd på grønn 

linje.

Pumpene stanser på
SFA. Brudd på grønn 

linje.

SKR får opplyst at stans i 
lastingen skyldes brudd 

på hydraulikkslange.

SKR får opplyst at stans i 
lastingen skyldes brudd 

på hydraulikkslange.

Levert volum 
1200 Sm3

Kl 0700 Kl 0723 Kl 0724

Styrende dokumentasjon 
beskriver ikke hvordan brudd 
på hydraulikkslanger i BLS 

skal rapporteres internt i SH. 

Hull på
hydraulikkslange til 

Coupler-ventil.

Hurtig lukking av 
Coupler-ventil, alarm på
null strekk i lasteslange.

Strekkmåling i 
lasteslangen 30 

tonn.

Trykkstøt i OLS-A 
ca 115 bar.

Brudd i lasteslange.

Styrende dokumentasjon 
beskriver ikke hvordan 

brudd på ”grønn linje” skal 
håndteres.

Sikkerhetssystem: ED

MTO-diagram – Statfjord OLS-A
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Kaptein NB gir muntlig 
beskjed til Teekay.

Kaptein NB gir muntlig 
beskjed til Teekay.

OTS Vetting autoriserer 
gjenopptakelse av 

lasteoperasjon.

OTS Vetting autoriserer 
gjenopptakelse av 

lasteoperasjon.
Lastingen gjenopptas.Lastingen gjenopptas.

E-post fra Vessel
Manger Teekay til 

OTS Vetting Kl 0745.

Kl 0737 Kl 0820 Kl 0833-0837

Første pumpe startes. 
Maks lasterate ca 

6000 m3/t 
OTS Vetting kontaktes 

av Teekay om e-
posten Kl 0745.

OTS Vetting oppfatter 
brudd på hydraulikk-

slange til trimsylinderen.

Teekay Stavanger er av 
samme oppfatning som 

OTS Vetting.

Mottak av olje 
verifiseres på NB 

ved lytting på
råoljerør.

First alert – ”Ruptured
hydraulic hose to the BLS 

to deck. Lost about 20 
litres hydraulic oil, approx. 

5 lites lost to the sea”.
Pumpetrykk SFA 

13,8 bar.

Kommunikasjon (SH og reder): GB. Sikkerhetssystem: ED 

Sikkerhetssystem

Avvik

MTO-diagram – Statfjord OLS-A
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Timerapportering fra SFA 
av lastevolum.

Timerapportering fra SFA 
av lastevolum. Personell på bro på NB 

observerer olje på sjø.
Personell på bro på NB 
observerer olje på sjø.

Varsling av hendelse fra 
NB.

Varsling av hendelse fra 
NB.

Levert volum 
5600 m3 (akkum.)

Kl 0900 Kl 0916-0917 Kl 0918-0925

Varsler SFA, 
hjelpefartøy, Teekay, 

SH Marin.
Grønn linje brytes 

fra bro.

Pumpet fra SFA mellom 
Kl 0833-0917: 4304 Sm3 

(totalt 7336 m3).

Mannskap på NB 
inspiserer 

baugområdet.

Strekkmåling i 
lasteslangen

16 tonn.

NB rapporterer Kl 0922 
om oljeflak på anslagsvis 
400x800 m, til Teekay.

Sikkerhetssystem: ED 

MTO-diagram – Statfjord OLS-A
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Helikopter på vei til GFC 
observerer mye olje på
sjøen rundt en tankbåt

2 nm sør for SFC.

Helikopter på vei til GFC 
observerer mye olje på
sjøen rundt en tankbåt

2 nm sør for SFC.

SH Marin kontakter 
kontrollrom SFA

SH Marin kontakter 
kontrollrom SFA

NB anslår utslipp til 
4500 m3.

NB anslår utslipp til 
4500 m3.

Lufttrafikk Tampen 
(LTT) GFC melder 
videre til SH Marin.

Kl 0925 Kl 0930 Kl 0930

Volum anslått før 
manuell 

tankmåling.

Avklarer at SFA skal 
håndtere 

rapportering etc.

SFA er allerede 
informert om olje på

sjø.

Beredskap: DL (mobilisering).

MTO-diagram – Statfjord OLS-A
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Normand Draupne
rapporterer om ”ganske 

mye olje” rundt NB til 
SH Marin.

Normand Draupne
rapporterer om ”ganske 

mye olje” rundt NB til 
SH Marin.

Observasjon av olje i 
sjøen ved SFC.

Observasjon av olje i 
sjøen ved SFC.

PLS SFA samlet 
kontrollromsoperatører og 
kontakter NB og Normand

Draupne.

PLS SFA samlet 
kontrollromsoperatører og 
kontakter NB og Normand

Draupne.

SH Marin er nå
informert om betydelig 
med olje på sjø fra 3 
uavhengige kilder.

Kl 0935 Kl 0940 Kl 0955

Ingen varsling og 
loggføring.

SFC informerer 
Plattformsjef (PLS) 

SFA.

Beredskap: DL (mobilisering). Beredskap: DL (mobilisering), GB

Beredskap
(SFA)

Avvik

MTO-diagram – Statfjord OLS-A
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PLS SFA ringer vaktsentral 
Forus og melder om utslipp 

av olje til sjø.

PLS SFA ringer vaktsentral 
Forus og melder om utslipp 

av olje til sjø.

Teekay Emergency
Team kontakter SH 
Marin om varsling til 

Kystverket.

Teekay Emergency
Team kontakter SH 
Marin om varsling til 

Kystverket.

SH Marin kontakter 
ansvarlig enhet for 
beredskap i SH.

SH Marin kontakter 
ansvarlig enhet for 
beredskap i SH.

Aksjon Vaktsentral Forus: 
”Gir beskjed til 2. linje 

beredskapsleder som tar 
kontakt med SFA”.

Kl 1015 ca Kl 1020 Kl 1026-1030

Stabsleder 2. linje har 
ikke hørt noe om 

oljeutslipp.
SH Marin opplyser at 

SFA ivaretar 
varslingspliktene.

SH Marin kontakter 
kontrollrom SFA for å

sikre at PLS er 
informert.

Beredskap: DL (mobilisering), GB

Beredskap
(2. linje)

Avvik

MTO-diagram – Statfjord OLS-A
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Teekay varsler 
myndigheter om 

oljeutslippet.

Teekay varsler 
myndigheter om 

oljeutslippet.

Ptil kontakter 2. linje for 
mer informasjon om 

hendelsen.

Ptil kontakter 2. linje for 
mer informasjon om 

hendelsen.

2. linje beredskap 
mobilisert.

2. linje beredskap 
mobilisert.

Kystverket varslet 
om oljeflak på

200x500m.

Kl 1046 Kl 1057 Kl 1135

Første statusmøte 
gjennomføres.

Ptil varslet om 
utslipp på 200-

3000m3.

MTO-diagram – Statfjord OLS-A
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2. linje varsler SFT og 
NOFO.

2. linje varsler SFT og 
NOFO. Varsling til Ptil fra SHVarsling til Ptil fra SH NOFO varsler Kystverket.NOFO varsler Kystverket.

Kl 1135 Kl 1200 Kl 1220

NOFO mobiliseres.

MTO-diagram – Statfjord OLS-A
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Kystverket kontakter SH 
2. linje.

Kystverket kontakter SH 
2. linje. Aksjonsplan nr. 1 

mottatt.
Aksjonsplan nr. 1 

mottatt.
Oljevernaksjon igangsatt.Oljevernaksjon igangsatt.

Kl 1249 Kl 1338 12.12.2007-25.1.2008

I alt 9 aksjonsplaner 
utarbeides.Får bekreftet 

utslippet.
Siste aksjonsplan 

25.1.2008. 
Oljevernaksjon 

avsluttes.

MTO-diagram – Statfjord OLS-A


